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                               วันที่ 28  ธันวาคม  2553         

       

วันนี้ เมื่อเวลา 09.00 น.  ณ ห้องประชุมชั้น 2 สำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี   นายอภิสิทธิ์   เวชชาชีวะ                   นายกรัฐมนตรี  เป็นประธานการประชุมคณะรัฐมนตรี                                                                                                                                       



จากนั้น นายศุภชัย  ใจสมุทร รองโฆษกประจำสำนักนายกรัฐมนตรี  นายวัชระ  กรรณิการ์  รองโฆษกประจำสำนักนายกรัฐมนตรี  และนายมารุต   มัสยวาณิช  รองโฆษกประจำสำนักนายกรัฐมนตรี   ได้แถลงข่าวผลการประชุมคณะรัฐมนตรี   สรุปสาระสำคัญได้ดังนี้


กฎหมาย

1.
เรื่อง  
ร่างพระราชบัญญัติสัตว์เพื่องานทางวิทยาศาสตร์ พ.ศ. .... 

2.
เรื่อง 
ร่างพระราชบัญญัติระเบียบข้าราชการทหาร (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... และร่างพระราชกฤษฎีกาการ



ได้รับเงินประจำตำแหน่งของข้าราชการทหาร (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... รวม 2 ฉบับ

3.
เรื่อง 
ร่างพระราชบัญญัติความเท่าเทียมระหว่างเพศ พ.ศ. ....

4.
เรื่อง  
ร่างพระราชบัญญัติประกันวินาศภัย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... และร่างพระราชบัญญัติประกันชีวิต 

(ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... รวม 2 ฉบับ

5. 
เรื่อง  
ร่างกฎกระทรวงกำหนดลักษณะของเหรียญกษาปณ์ที่ระลึก 100 ปี  โรงเรียนวชิราวุธ
วิทยาลัย พ.ศ. .... 

6. 
เรื่อง 
ร่างกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และอัตราการจ่ายประโยชน์ทดแทนใน
กรณีสงเคราะห์บุตร (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... 

7. 
เรื่อง  
ร่างระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยเบี้ยประชุมและประโยชน์ตอบแทนอื่นของประธาน



กรรมการ กรรมการ และอนุกรรมการ คณะกรรมการธุรกิจนำเที่ยวและมัคคุเทศก์ พ.ศ. ....

เศรษฐกิจ

8.
เรื่อง  
รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงาน



หรือดำเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงิน ช่วงหัวลำโพง –



บางแค และช่วงบางซื่อ – ท่าพระ ของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย


9.
เรื่อง  
ขออนุมัติขยายวงเงินและกู้เงินสำหรับค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินโครงการทางพิเศษสายบางพลี-




สุขสวัสดิ์  ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย  

10. 
เรื่อง  
แนวทางการส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมพลาสติกชีวภาพในประเทศไทย 


11. 
เรื่อง  
การบริหารโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการไทยเข้มแข็ง 2555 

12.
เรื่อง 
มาตรการภาษีเพื่อสนับสนุนการควบรวมกิจการ กรณีการยกเว้นภาษีเงินได้สำหรับเงินปันผล

13.
เรื่อง 
การกู้เงินของธนาคารอาคารสงเคราะห์ในปีงบประมาณ 2554 จำนวน 18,000 ล้านบาท

14.
เรื่อง 
แนวทางการดำเนินการโฉนดชุมชน

15.
เรื่อง 
ขอยกเลิกโครงการเข้าซื้อกิจการ CDMA ในส่วนกลาง โดยการเข้าซื้อทรัพย์สิน และรับทราบ
แนวทางการดำเนินธุรกิจโทรศัพท์เคลื่อนที่รูปแบบใหม่ของบริษัท กสท โทรคมนาคม จำกัด (มหาชน)


16.
เรื่อง  
ขอรับการสนับสนุนงบประมาณการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของผู้ร่วมพัฒนาชาติไทย


17. 
เรื่อง 
กำหนดให้มาตรการภาษีเพื่อสนับสนุนการปรับปรุงโครงสร้างองค์กรเป็นมาตรการถาวร


18. 
เรื่อง 
การขยายระยะเวลาการให้สิทธิประโยชน์ในการปรับปรุงโครงสร้างหนี้


19. 
เรื่อง  
รายงานผลการดำเนินงานของคณะกรรมการช่วยเหลือเกษตรกรและผู้ยากจน 

20.
เรื่อง  
รายงานสถานการณ์วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม ปี 2552 และแนวโน้ม ปี 2553

21.
เรื่อง  
การรายงานผลการดำเนินการตามมติคณะรัฐมนตรี เรื่อง โครงการการจัดการเพลี้ย
แป้งมันสำปะหลัง


22. 
เรื่อง 
การยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษตามร่างประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดให้ทางพิเศษ




บูรพาวิถี (ทางพิเศษสายบางนา-ชลบุรี) ทางยกระดับด้านทิศใต้สนามบินสุวรรณภูมิเชื่อมทาง




พิเศษบูรพาวิถี  และทางเชื่อมต่อทางพิเศษสายบางพลี-สุขสวัสดิ์ กับทางพิเศษบูรพาวิถี เป็นทาง




ต้องเสียค่าผ่านทางพิเศษ  ประเภทของรถที่ต้องเสียหรือยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษ  และอัตราค่า




ผ่านทางพิเศษ พ.ศ. 2553 

สังคม


23.
เรื่อง  
แผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย พ.ศ. 2554 - 2558



24.
เรื่อง  
การดำเนินโครงการ   “2554 ปีแห่งความปลอดภัย”  



25.
เรื่อง 
ห้ามมิให้นำเข้าไปหรือจำหน่ายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ทุกประเภทในอุทยานแห่งชาติ 


26.
เรื่อง 
การดำเนินงานสนับสนุนการจัดตั้งคณะทำงานการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด

ต่างประเทศ

27.
เรื่อง  
ผลการประชุมรัฐมนตรีเอเปคด้านโทรคมนาคมและอุตสาหกรรมสารสนเทศ ครั้งที่ 8

28.
เรื่อง 
การขอตั้งงบประมาณเพื่อจัดตั้งหน่วยระวังภัยทางเศรษฐกิจของอาเซียน 

29. 
เรื่อง  
การบริจาคเงินสมทบกองทุนสิ่งแวดล้อมของโครงการสิ่งแวดล้อมแห่งสหประชาชาติ 

การศึกษา

30.
เรื่อง 
ขอพระราชทานชื่อกองทุน (กองทุนพัฒนาครู คณาจารย์ และบุคลากรทางการศึกษา) และ




การขอลดหย่อนภาษีเงินได้สำหรับเงินบริจาค

เรื่องที่คณะรัฐมนตรีรับทราบเพื่อเป็นข้อมูล

31.
เรื่อง 
มาตรการกำกับดูแลสินค้าสำคัญ 204 รายการ  และบริการ 20 รายการ  ประจำเดือนธันวาคม 2553 

32.
เรื่อง  
ดัชนีราคาส่งออก – นำเข้าของประเทศ และดัชนีภาวะธุรกิจส่งออกเดือนตุลาคม 2553



33.

เรื่อง
สรุปสถานการณ์ภัยพิบัติด้านการเกษตรปี 2553 ครั้งที่ 45

34.

เรื่อง   
สรุปสถานการณ์ภัยหนาว และมาตรการป้องกันอุบัติภัยในช่วงเทศกาลปีใหม่

แต่งตั้ง

35.

เรื่อง  
แต่งตั้ง



1.
การแต่งตั้งคณะกรรมการแก้ไขปัญหาและพัฒนาระบบร้านสหกรณ์



2.
การแต่งตั้งข้าราชการพลเรือนสามัญให้ดำรงตำแหน่งประเภทวิชาการระดับทรงคุณวุฒิ 

(กระทรวงเกษตรและสหกรณ์) 




3.
การแต่งตั้งข้าราชการพลเรือนสามัญ (กระทรวงการต่างประเทศ) 
********************************
1. เรื่อง ร่างกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และอัตราการจ่ายประโยชน์ทดแทนในกรณีสงเคราะห์บุตร 
          (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... 


คณะรัฐมนตรีอนุมัติหลักการร่างกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และอัตราการจ่ายประโยชน์          ทดแทนในกรณีสงเคราะห์บุตร (ฉบับที่ ..) พ.ศ. ....  ตามที่กระทรวงแรงงานเสนอ  และให้ส่งสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณา  โดยให้รับความเห็นของสำนักงาน ก.พ. ไปประกอบการพิจารณาด้วย  แล้วดำเนินการต่อไปได้  และให้กระทรวงแรงงานรับความเห็นของสำนักงบประมาณไปพิจารณาดำเนินการต่อไป  
 

ข้อเท็จจริง 


กระทรวงแรงงานเสนอว่า  เนื่องจากอัตราเงินสงเคราะห์บุตรเหมาจ่ายตามกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไข และอัตราการจ่ายประโยชน์ทดแทนในกรณีสงเคราะห์บุตร พ.ศ. 2549 ไม่สอดคล้องกับสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมที่เปลี่ยนแปลงไป  และตำแหน่งข้าราชการที่มีหน้าที่รับรองการมีชีวิตอยู่ของบุตรได้มีการเปลี่ยนแปลงโดยพระราชบัญญัติระเบียบ         ข้าราชการพลเรือน พ.ศ. 2551 จึงสมควรเพิ่มอัตราเงินสงเคราะห์บุตรเหมาจ่ายให้สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมในปัจจุบัน  และแก้ไขเพิ่มเติมตำแหน่งข้าราชการที่มีหน้าที่รับรองการมีชีวิตอยู่ของบุตรให้สอดคล้องกับพระราชบัญญัติดังกล่าว  


สาระสำคัญของกฎกระทรวง 


1. แก้ไขเพิ่มเติมอัตราประโยชน์ทดแทนในกรณีสงเคราะห์บุตรจากอัตราเหมาจ่าย 350 บาทต่อเดือนต่อบุตรหนึ่งคน  เป็นอัตราเหมาจ่าย 400 บาทต่อเดือนต่อบุตรหนึ่งคน (ร่างข้อ 1 แก้ไขเพิ่มเติมข้อ 3) 
 

2. แก้ไขเพิ่มเติมตำแหน่งข้าราชการที่มีหน้าที่รับรองการมีชีวิตอยู่ของบุตรให้สอดคล้องกับระบบจำแนกตำแหน่ง    ข้าราชการตามพระราชบัญญัติระเบียบข้าราชการพลเรือน พ.ศ. 2551 (ร่างข้อ 2 แก้ไขเพิ่มเติมข้อ 7 วรรค 2) 


3. กำหนดให้ผู้ที่มีสิทธิได้รับเงินสงเคราะห์บุตรอัตราเหมาจ่ายตามกฎกระทรวงกำหนดหลักเกณฑ์ฯ พ.ศ. 2549 และยังคงมีสิทธิได้รับต่อเนื่องถึงวันที่กฎกระทรวงฉบับใหม่มีผลบังคับใช้  ให้ผู้นั้นมีสิทธิได้รับเงินสงเคราะห์บุตรอัตราเหมาจ่าย          400 บาท  ตั้งแต่วันที่กฎกระทรวงฉบับใหม่มีผลใช้บังคับเป็นต้นไปจนครบตามสิทธิ (ร่างข้อ 3) 
2. เรื่อง มาตรการภาษีเพื่อสนับสนุนการควบรวมกิจการ กรณีการยกเว้นภาษีเงินได้สำหรับเงินปันผล


คณะรัฐมนตรีเห็นชอบมาตรการภาษีเพื่อสนับสนุนการควบรวมกิจการ กรณีการยกเว้นภาษีเงินได้สำหรับเงินปันผล และอนุมัติหลักการร่างพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วยการยกเว้นรัษฎากร (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... ตามที่กระทรวงการคลังเสนอ และให้ส่งสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณา แล้วดำเนินการต่อไปได้ 


ข้อเท็จจริง


กระทรวงการคลัง (กค.) เสนอว่า


1. ประเด็นปัญหาจากการควบรวมกิจการและโอนกิจการทั้งหมดให้แก่กันส่งผลให้บริษัทจำกัดใหม่หรือบริษัทจำกัดผู้รับโอนไม่ได้รับสิทธิยกเว้นภาษีเงินได้สำหรับเงินปันผล ตามมาตรา 65 ทวิ (10) แห่งประมวลรัษฎากร ใน 2 กรณี คือ



1.1 กรณีบริษัทจำกัดเดิมถือหุ้นบริษัทจำกัดผู้อื่นผู้จ่ายเงินปันผลเป็นระยะเวลาน้อยกว่า 3 เดือน ก่อนวันที่มีเงินได้จากเงินปันผล และได้มีการควบกิจการเป็นบริษัทใหม่ หรือได้โอนกิจการทั้งหมดให้แก่บริษัทผู้รับโอน



1.2 กรณีบริษัทจำกัดเดิมถือหุ้นบริษัทจำกัดผู้อื่นผู้จ่ายเงินปันผลเป็นระยะเวลาน้อยกว่า 3 เดือน นับแต่ วันที่มีเงินได้จากเงินปันผล และได้มีการควบกิจการเป็นบริษัทใหม่ หรือได้โอนกิจการทั้งหมดให้แก่บริษัทผู้รับโอน


2. เพื่อแก้ไขปัญหาตามข้อ 1 ควรกำหนดมาตรการภาษีเพื่อสนับสนุนการควบรวมกิจการ กรณีการยกเว้นภาษีเงินได้สำหรับเงินปันผล โดยออกเป็นพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วยการยกเว้นรัษฎากร (ฉบับที่ ..)
พ.ศ. ....


3. การดำเนินการดังกล่าวจะช่วยส่งเสริมและสนับสนุนให้บริษัทมีการควบรวมกิจการหรือโอนกิจการทั้งหมดให้             แก่กัน ซึ่งสอดคล้องกับแนวทางการปรับปรุงโครงสร้างกิจการตามแผนพัฒนาตลาดทุนไทย และช่วยให้การจัดเก็บภาษีจากเงินปันผลเป็นมาตรฐานเดียวกันกับกรณีที่ไม่ได้มีการควบรวมกิจการหรือโอนกิจการทั้งหมด ซึ่งสอดคล้องกับหลักการดำเนินกิจการต่อเนื่อง ตลอดจนจะช่วยเสริมสร้างความเข้มแข็งให้กับบริษัท และทำให้ฐานภาษีของรัฐบาลเพิ่มขึ้นในระยะยาว


สาระสำคัญของร่างพระราชกฤษฎีกา


ให้ยกเว้นภาษีเงินได้สำหรับเงินปันผลที่ได้จากบริษัทที่ตั้งขึ้นตามกฎหมายไทยหรือเงินส่วนแบ่งกำไรที่ได้จาก              กองทุนรวมที่จัดตั้งขึ้นตามกฎหมายว่าด้วยหลักทรัพย์และตลาดหลักทรัพย์ ให้แก่



1. บริษัทมหาชนจำกัดหรือบริษัทจำกัดใหม่อันได้ควบเข้ากันหรือเป็นผู้รับโอนจากการโอนกิจการทั้งหมดให้แก่กัน เป็นจำนวนกึ่งหนึ่งของเงินปันผลหรือเงินส่วนแบ่งกำไรที่ได้รับ



2. บริษัทตามข้อ 1 ที่เป็นบริษัทจดทะเบียนหรือเป็นบริษัทที่ถือหุ้นในบริษัทผู้จ่ายเงินปันผลเป็นจำนวน             ไม่น้อยกว่าร้อยละยี่สิบห้าของหุ้นทั้งหมดที่มีสิทธิออกเสียง โดยบริษัทผู้จ่ายเงินปันผลไม่ได้ถือหุ้นในบริษัทนั้นไม่ว่าโดยทางตรงหรือโดยทางอ้อมเป็นจำนวนเท่ากับเงินปันผลหรือเงินส่วนแบ่งกำไรที่ได้รับ



ทั้งนี้ บริษัทตามข้อ 1 และ 2 ได้ถือหุ้นหรือหน่วยลงทุนที่ก่อให้เกิดเงินปันผลหรือเงินส่วนแบ่งกำไรไม่น้อยกว่าสามเดือนนับแต่วันที่ได้หุ้นหรือหน่วยลงทุนนั้นมาจนถึงวันที่มีเงินได้ดังกล่าว และยังคงถือหุ้นหรือหน่วยลงทุนนั้นต่อไปอีกไม่น้อยกว่าสามเดือนนับแต่วันที่มีเงินได้โดยให้นับระยะเวลาระหว่างที่บริษัทมหาชนจำกัดหรือบริษัทจำกัดเดิมอันได้ควบเข้ากันหรือเป็นผู้โอนกิจการที่ต้องจดทะเบียนเลิกได้ถือหุ้นหรือหน่วยลงทุนนั้นรวมด้วย (ร่างมาตรา 3 เพิ่มเติมมาตรา 5 เตวีสติ) 
3. เรื่อง แนวทางการดำเนินการโฉนดชุมชน


คณะรัฐมนตรีเห็นชอบการแต่งตั้งคณะทำงานพิเศษเพื่อพิจารณาอนุมัติให้ใช้พื้นที่ในการจัดทำเป็นโฉนดชุมชนให้เป็นที่ยุติในระดับกระทรวงและกรุงเทพมหานครเพื่อรับผิดชอบในการจัดให้มีโฉนดชุมชนต่อไป ตามที่รัฐมนตรีประจำสำนักนายกรัฐมนตรี (นายสาทิตย์  วงศ์หนองเตย) ประธานกรรมการประสานงานเพื่อจัดให้มีโฉนดชุมชนเสนอ 


สาระสำคัญของเรื่อง


รัฐมนตรีประจำสำนักนายกรัฐมนตรี (นายสาทิตย์  วงศ์หนองเตย) ประธานกรรมการประสานงานเพื่อจัดให้มีโฉนดชุมชน รายงานว่า 
1. ที่ประชุมคณะกรรมการประสานงานเพื่อจัดให้มีโฉนดชุมชน ครั้งที่ 4/2553 เมื่อวันที่ 20 ธันวาคม 2553 ได้
ติดตามผลการดำเนินการในการพิจารณาการอนุญาตให้ใช้พื้นที่เพื่อจัดทำเป็นโฉนดชุมชนของกระทรวงและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวม 35 ชุมชน ประกอบด้วย กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (ทส.) จำนวน 17 ชุมชน กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (กษ.) จำนวน 9 ชุมชน กระทรวงการคลัง (กค.) จำนวน 3 ชุมชน กระทรวงคมนาคม (คค.) จำนวน 1 ชุมชน กระทรวงมหาดไทย (มท.) จำนวน 14 ชุมชน และ กทม. จำนวน 4 ชุมชน และพิจารณาเห็นว่าปัจจุบันผลการดำเนินการของกระทรวงและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องข้างต้น ยังไม่มีความคืบหน้ามากนัก โดยคาดว่าปัจจุบันจะสามารถจัดทำเป็นโฉนดชุมชนได้เพียง 1-2 ชุมชนเท่านั้น


2. คณะกรรมการประสานงานฯ พิจารณาแล้วเห็นว่า เพื่อให้การดำเนินการในการจัดทำโฉนดชุมชนสามารถ ดำเนินการได้รวดเร็วและเป็นไปตามเป้าหมายของชุมชนที่กำหนดไว้ จึงเห็นสมควรให้กระทรวง 5 กระทรวงดังกล่าวข้างต้น (กษ. กค. คค. ทส. มท.) และ กทม. พิจารณาแต่งตั้งคณะทำงานพิเศษขึ้นคณะหนึ่งเพื่อพิจารณาอนุมัติให้ใช้พื้นที่ในการจัดทำเป็นโฉนดชุมชนให้เป็นที่ยุติในระดับกระทรวงและกรุงเทพมหานคร   เพื่อรับผิดชอบในการจัดให้มีโฉนดชุมชนต่อไป



3. เนื่องจากการจัดให้มีโฉนดชุมชนเป็นการดำเนินการตามนโยบายปรับโครงสร้างเศรษฐกิจภาคเกษตรของคณะ รัฐมนตรีที่แถลงไว้ต่อรัฐสภาว่า รัฐบาลจะเร่งรัดการให้สิทธิชุมชนที่ทำกินอยู่ในที่ดินของรัฐที่ไม่มีสภาพป่าแล้วในรูปของโฉนดชุมชน ซึ่งจำเป็นต้องได้รับการเร่งรัดดำเนินงานนโยบายรัฐบาลในเรื่องนี้จากหน่วยงานของรัฐที่ทำหน้าที่รับผิดชอบดูแลที่ดินดังกล่าว ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2553 
4. เรื่อง การขยายระยะเวลาการให้สิทธิประโยชน์ในการปรับปรุงโครงสร้างหนี้


คณะรัฐมนตรีเห็นชอบการขยายระยะเวลาการให้สิทธิประโยชน์ในการปรับปรุงโครงสร้างหนี้ และ
1. อนุมัติหลักการ
1.1 ร่างพระราชกฤษฎีกาออกตามความในประมวลรัษฎากร ว่าด้วยการยกเว้นรัษฎากร (ฉบับที่ ..)      
พ.ศ. ....  และ  1.2  ร่างกฎกระทรวง ฉบับที่ .. (พ.ศ. ....) ออกตามความในประมวลรัษฎากรว่าด้วยการจำหน่ายหนี้สูญจากบัญชี      ลูกหนี้  


2. เห็นชอบในหลักการ
2.1 ร่างประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง หลักเกณฑ์การลดหย่อนค่าธรรมเนียมจดทะเบียนสิทธิและ     
นิติกรรมเป็นพิเศษ ตามประมวลกฎหมายที่ดิน สำหรับกรณีการปรับปรุงโครงสร้างหนี้ ตามหลักเกณฑ์ที่คณะรัฐมนตรีกำหนด และ2.2 ร่างประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง หลักเกณฑ์การลดหย่อนค่าธรรมเนียมจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมเป็นพิเศษ ตามประมวลว่าด้วยอาคารชุด สำหรับกรณีการปรับปรุงโครงสร้างหนี้ ตามหลักเกณฑ์ที่คณะรัฐมนตรีกำหนด รวม 4 ฉบับ ตามที่กระทรวงการคลังเสนอ  และให้ส่งสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจพิจารณาเป็นเรื่องด่วน แล้วดำเนินการต่อไปได้  


สาระสำคัญ


ให้สิทธิประโยชน์ภาษีอากรและค่าธรรมเนียมในการปรับปรุงโครงสร้างหนี้ ดังนี้


1.  ด้านภาษีอากร



(1) ยกเว้นภาษีเงินได้ให้แก่ลูกหนี้ของสถาบันการเงิน สำหรับเงินได้ที่ได้รับจากการปลดหนี้ของสถาบันการเงิน 



(2) ยกเว้นภาษีเงินได้ ภาษีมูลค่าเพิ่ม ภาษีธุรกิจเฉพาะ และอากรแสตมป์ ให้แก่ลูกหนี้ของสถาบันการเงินและสถาบันการเงิน สำหรับเงินได้ที่ได้รับจากการโอนทรัพย์สิน การขายสินค้าหรือบริการให้บริการ  และสำหรับการกระทำตราสารอันเนื่องมาจากปรับปรุงโครงสร้างหนี้



(3) ยกเว้นภาษีเงินได้ให้แก่ลูกหนี้ของเจ้าหนี้อื่น  สำหรับเงินได้ที่ได้รับจากการปลดหนี้ของเจ้าหนี้อื่น



(4) ยกเว้นภาษีเงินได้  ภาษีมูลค่าเพิ่ม  ภาษีธุรกิจเฉพาะและอากรแสตมป์ให้แก่ลูกหนี้ของเจ้าหนี้อื่นและเจ้าหนี้อื่น  สำหรับเงินได้ที่ได้รับจากการโอนทรัพย์สิน  การขายสินค้าหรือการให้บริการ และสำหรับการกระทำตราสารอันเนื่อง          มาจากการปรับปรุงโครงสร้างนี้



(5) ยกเว้นภาษีเงินได้ ภาษีธุรกิจเฉพาะ และอากรแสตมป์   ให้แก่ลูกหนี้ของสถาบันการเงิน สำหรับเงินได้ที่รับจากการโอนอสังหาริมทรัพย์ที่ลูกหนี้ของสถาบันการเงินนำมาจำนองเป็นประกันหนี้ของสถาบันการเงินให้แก่ผู้อื่นซึ่งมิใช่เจ้าหนี้ที่เป็นสถาบันการเงิน และสำหรับการกระทำตราสารอันเนื่องจากจากโอนอสังหาริมทรัพย์ดังกล่าว โดยลูกหนี้ของสถาบันการเงินต้องนำเงินได้นั้นไปชำระหนี้แก่เจ้าหนี้ที่เป็นสถาบันการเงิน


2.   ด้านค่าธรรมเนียมการโอนและการจำนองอสังหาริมทรัพย์


      ให้เรียกเก็บค่าธรรมเนียมจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมการโอนอสังหาริมทรัพย์และค่าจดทะเบียนการจำนองอสังหาริมทรัพย์  ตามประมวลกฎหมายที่ดินและตามกฎหมายว่าด้วยอาคารชุด ร้อยละ 0.01 ในส่วนที่เกี่ยวกับการปรับปรุง              โครงสร้างหนี้ ในกรณีดังต่อไปนี้ 



(1) กรณีลูกหนี้ของสถาบันการเงินโอนอสังหาริมทรัพย์เพื่อชำระหนี้ให้แก่สถาบันการเงิน หรือลูกหนี้ของเจ้าหนี้อื่นโอนอสังหาริมทรัพย์เพื่อชำระหนี้ให้แก่เจ้าหนี้อื่น 



(2) กรณีสถาบันการเงินหรือเจ้าหนี้โอนอสังหาริมทรัพย์ที่ได้รับโอนมาตาม (1) ให้แก่ลูกหนี้ของสถาบันการเงินหรือลูกหนี้ของเจ้าหนี้อื่น



(3) กรณีการจำนองอสังหาริมทรัพย์ ระหว่างลูกหนี้ของสถาบันการเงินกับเจ้าหนี้ที่เป็นสถาบันการเงิน หรือระหว่างลูกหนี้ของเจ้าหนี้อื่นกับเจ้าหนี้อื่น ไม่ว่าจะเป็นการจดทะเบียนจำนองอสังหาริมทรัพย์ซึ่งเป็นหลักประกันอยู่เดิม  หรืออสังหาริมทรัพย์ซึ่งนำมาเป็นหลักประกันใหม่  



(4) กรณีลูกหนี้ของสถาบันการเงินโอนอสังหาริมทรัพย์ที่ลูกหนี้ของสถาบันการเงินนำมาจำนองเป็นประกันหนี้ของสถาบันการเงินให้แก่ผู้อื่นซึ่งไม่ใช่เจ้าหนี้ที่เป็นสถาบันการเงิน  เพื่อนำเงินที่ได้จากการโอนอสังหาริมทรัพย์นั้นไปชำระหนี้แก่เจ้าหนี้ที่เป็นสถาบันการเงิน



ทั้งนี้ ให้เรียกเก็บค่าจดทะเบียนโอนอสังหาริมทรัพย์ร้อยละ 0.01 ของราคาประเมินทุนทรัพย์ตาม (4) สำหรับเงินที่นำไปชำระหนี้ให้แก่เจ้าหนี้เป็นสถาบันการเงิน และให้เรียกเก็บตามอัตราปกติสำหรับราคาประเมินทุนทรัพย์ส่วนที่เกินจำนวนเงินที่นำไปชำระหนี้ดังกล่าว


3. ขอบเขตของหนี้ที่จะได้รับสิทธิประโยชน์



    หนี้ที่จะได้รับสิทธิประโยชน์ ฯ ข้างต้นเป็นหนี้ที่ถูกจัดชั้นเป็นหนี้ที่ไม่ก่อให้เกิดรายได้ตามหลักเกณฑ์การจัดชั้นและการกันเงินสำรองของสถาบันการเงินที่ธนาคารแห่งประเทศไทยประกาศกำหนด  และให้รวมถึงหนี้ที่ถูกจัดชั้นเป็นสินทรัพย์             จัดชั้นสงสับจะสูญที่กันสำรองครบร้อยละ 100 และตัดออกจากบัญชีแล้ว แต่ยังไม่ได้บันทึกกลับเข้ามาในบัญชี  และได้ดำเนินการปรับปรุงโครงสร้างหนี้ตามแนวนโยบายการปรับปรุงโครงสร้างหนี้ที่ธนาคารแห่งประเทศไทยประกาศกำหนด ทั้งนี้  ไม่ว่าบัญชีลูกหนี้จะได้รับการจัดชั้นดังกล่าวก่อนปี  พ.ศ. 2554 หรือภายในวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2554


4. ระยะเวลาการให้สิทธิประโยชน์  มีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม ถึงวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2554
5.  เรื่อง  แผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย พ.ศ. 2554 - 2558


คณะรัฐมนตรีเห็นชอบแผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย พ.ศ. 2554 – 2558    โดยใช้งบประมาณของสำนัก
งานสถิติแห่งชาติ ตามที่กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารเสนอ  และให้กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารรับ
ความเห็นของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไปประกอบการพิจารณาด้วย 


สาระสำคัญของเรื่อง


กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร (ทก.) รายงานว่า 

1.  ประเทศไทยเริ่มมีการดำเนินงานเกี่ยวกับสถิติของประเทศมาประมาณ 100 ปี โดยมีสำนักงานสถิติแห่งชาติ  (สสช) ทำหน้าที่เป็นหน่วยสถิติกลางผลิตข้อมูลสถิติ  นอกจากนั้นยังมีหน่วยงานภาครัฐจำนวนมากที่ผลิตข้อมูลสถิติจากระบบการรายงาน งานทะเบียน  โดยส่วนใหญ่เป็นข้อมูลสถิติที่เกี่ยวข้องกับภารกิจและการดำเนินงานของหน่วยงาน จนถึงปัจจุบันมีการผลิตข้อมูลสถิติในเกือบทุกสาขา แม้ว่าการผลิตข้อมูลสถิติภายใต้ระบบดังกล่าวมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องแต่ก็เป็นการพัฒนาที่ไม่เป็นไปในทิศทางเดียวกัน เป็นการพัฒนาเพื่อตอบสนองประโยชน์ในการใช้งานของแต่ละหน่วยงานซึ่งมีข้อจำกัดด้านบุคลากรและงบประมาณแตกต่างกันไป ส่งผลให้เกิดความเหลื่อมล้ำด้านมาตรฐาน และคุณภาพของงานด้านสถิติและในบางกรณีก็มีความซ้ำซ้อนและสิ้นเปลืองในการดำเนินงาน 

2.  สสช ในฐานะหน่วยสถิติกลางในการบริหารระบบสถิติในภาพรวมของประเทศ จึงได้ประสานการจัดทำแผนแม่บทฯ กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  เพื่อให้การบริหารจัดการข้อมูลสถิติของประเทศเป็นระบบ  โดยกำหนดกรอบความรับผิดชอบของหน่วยสถิติในการจัดทำข้อมูลสถิติให้มีความถูกต้อง  ครบถ้วน ไม่ซ้ำซ้อนและตรงกับความต้องการ  และสามารถใช้ข้อมูลร่วมกันได้  เพื่อเป็นการประหยัดงบประมาณในการจัดทำข้อมูลสถิติของประเทศ   ส่งผลให้ประเทศมีข้อมูลสถิติและสารสนเทศที่มีคุณภาพสำหรับใช้ในการบริหาร  วางแผน  ตัดสินใจเพื่อพัฒนาประเทศทั้งด้านสังคม เศรษฐกิจ ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  และในมิติอื่นๆ  ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

3. สสช ได้ร่วมกับหน่วยงานระดับกระทรวงจัดทำแผนแม่บทฯ โดยเน้นกระบวนการหารือและการมีส่วนร่วมของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย โดยได้ดำเนินการจัดประชุมเพื่อชี้แจงทำความเข้าใจและระดมความคิดเห็นพร้อมข้อเสนอแนะจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  ดังนี้



1)  จัดสัมมนา เรื่อง “แผนแม่บทระบบสถิติของประเทศ” โดยเชิญผู้เข้าร่วมประชุมหน่วยงานละ 2 คน รวมผู้เข้าร่วมประชุม  363 คน เมื่อวันที่ 25 กันยายน 2552 


2)
จัดประชุม “โครงการจัดทำแผนแม่บทระบบสถิติของประเทศ”  โดยเชิญผู้เข้าร่วมประชุมจากสำนักงานปลัดกระทรวง 20 กระทรวง รวมผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น  27 คน เมื่อวันที่ 10 ตุลาคม 2552  

                            
3)
จัดสัมมนาเรื่อง “แผนแม่บทระบบสถิติของประเทศ” โดยเชิญผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง จาก 20 กระทรวง รวมผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 52 คน เมื่อวันที่  12 มกราคม 2553 



4)  ทำหนังสือเพื่อขอรับฟังความคิดเห็นจาก 20 กระทรวง 



5)
  จัดประชุมผู้บริหารระดับสูงของ สสช เมื่อวันที่ 4 สิงหาคม 2553  ระดับผู้อำนวยการศูนย์/สำนัก  เมื่อวันที่ 18 สิงหาคม 2553
6)   นำความคิดเห็นที่ได้มาพิจารณาและทำการปรับปรุงแผนแม่บทฯ เพื่อนำเสนอคณะรัฐมนตรี

4.  เพื่อให้ประเทศมีข้อมูลทันตามความต้องการใช้ประโยชน์ สสช มีแผนที่จะดำเนินการในปีงบประมาณ 2554 คือ  การแปลงแผนแม่บทระบบสถิติประเทศ พ.ศ. 2254-2558  สู่ปฏิบัติ  ดังนี้ 



1)
  จัดตั้งกลไกในการบริหารจัดการระบบสถิติ คือการจัดตั้งคณะกรรมการที่ปรึกษาด้านวิชาการ คณะกรรมการแผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย 3 ด้าน (ด้านสังคม   ด้านเศรษฐกิจ และด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) และคณะอนุกรรมการสถิติรายสาขา



2)
  จัดประชุมคณะกรรมการที่ปรึกษาด้านวิชาการ คณะกรรมการแผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย 3 ด้าน และคณะอนุกรรมการสถิติรายสาขา เนื่องจากในการจัดทำแผนแม่บทสถิติรายสาขาจำเป็นต้องอาศัยการมีส่วนร่วมของทุกหน่วยงาน การสร้างความเข้าใจ การพัฒนาองค์ความรู้ และการสร้างกระบวนการเรียนรู้ซึ่งกันและกัน ควบคู่กับการสร้างกลไกให้เอื้อต่อการมีส่วนร่วม เพื่อให้เกิดระบบสถิติสาขาซึ่งประกอบด้วยหน่วยสถิติต่างๆ ดำเนินงานร่วมกันอย่างเป็นเอกภาพ ทั้งในด้านการผลิต การจัดเก็บ และการเผยแพร่ข้อมูลสถิติของสาขาที่ครบถ้วน สมบูรณ์ และมีประสิทธิภาพ



3)
  ส่งเสริมความรู้ในการบริหารระบบสถิติของประเทศ เพื่อให้หน่วยงานต่างๆ ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน ตลอดจนภาคประชาชน มีความรู้ ความเข้าใจ ให้ความสำคัญและให้ความร่วมมือในการดำเนินงานตามแผนแม่บทระบบสถิติฯ กำหนดไว้ รวมทั้งหน่วยงานที่มีการดำเนินงานด้านสถิติสามารถผลิตสถิติได้อย่างมีคุณภาพและได้มาตรฐาน ตลอดจนมีการปฏิบัติงานในแนวทางเดียวกัน




4) จัดทำมาตรฐานสถิติ สสช ในฐานะที่เป็นหน่วยงานหลักที่ทำหน้าที่บริหารจัดการมาตรฐานสถิติของประเทศ จำเป็นจะต้องทำหน้าที่ทั้งในการจัดทำ ปรับปรุง  ส่งเสริม พัฒนา  และให้ความรู้แก่ผู้ใช้ข้อมูลสถิติเพื่อให้เกิดความรู้ความเข้าใจ และสามารถใช้มาตรฐานสถิติได้อย่างถูกต้องและมีประสิทธิภาพบนพื้นฐานที่ให้ข้อมูลสถิติของประเทศสามารถเปรียบเทียบได้ในระดับสากลและสอดคล้องกับสภาวการณ์ของประเทศ 

5. โครงสร้างแผนยุทธศาสตร์ของแผนแม่บทฯ ประกอบด้วย 


5.1  วิสัยทัศน์  (พ.ศ. 2554 - 2558)


การวิเคราะห์จุดอ่อนและจุดแข็ง และประเด็นปัญหาของการจัดการข้อมูลสถิติประเทศไทยนำไปสู่การกำหนดวิสัยทัศน์ของแผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทยได้ดังนี้


“ประเทศไทยมีระบบสถิติที่ทุกหน่วยงานร่วมกันขับเคลื่อนเพื่อให้เกิดสถิติทางการที่ใช้ในการพัฒนาประเทศ”

 5.2  พันธกิจ  ได้แก่  1) บริหารจัดการระบบสถิติของประเทศ   2) ส่งเสริมการผลิตข้อมูลสถิติที่
ได้มาตรฐาน 3) ส่งเสริมการให้บริการข้อมูลสถิติแก่ทุกภาคส่วน




5.3  ตัวชี้วัดและเป้าประสงค์


ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารจัดการระบบสถิติอย่างมีประสิทธิภาพ   ดังนี้ 1) โครงการจัดตั้งคณะกรรมการที่ปรึกษาด้านวิชาการ  2) โครงการจัดตั้งคณะกรรมการจัดระบบสถิติประเทศไทย 3 ด้าน  3) โครงการจัดตั้งคณะอนุกรรมการสถิติรายสาขา  4) โครงการจัดตั้งหน่วยประสานงานแผนแม่บทระบบสถิติฯภายใน สสช  5) โครงการจัดทำสถิติทางการ (ทะเบียน/ สำมะโน/สำรวจ)  6) โครงการพัฒนาเครือข่ายผู้ผลิตและผู้ใช้ข้อมูลสถิติรายสาขา  7) โครงการจัดทำแผนพัฒนาบุคลากรด้านสถิติและการบริหารระบบสถิติ


ยุทธศาสตร์ที่ 2  การพัฒนาข้อมูลสถิติให้มีมาตรฐาน ดังนี้ 1) โครงการผลิตสถิติทางการด้วยการสำรวจ 2) โครงการจัดทำมาตรฐานสถิติ  3) โครงการปรับปรุงข้อมูลสถิติให้ได้มาตรฐาน


ยุทธศาสตร์ที่ 3  การให้บริการข้อมูลสถิติอย่างทั่วถึง  ดังนี้ 1) โครงการนำข้อมูลสถิติทางการเผยแพร่ต่อสาธารณะ  2) โครงการให้ความรู้การใช้ข้อมูลสถิติแก่ประชาชน
6. เรื่อง  การดำเนินโครงการ   “2554 ปีแห่งความปลอดภัย”  




คณะรัฐมนตรีรับทราบตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ ดังนี้ 

1. รับทราบผลการดำเนินการตามโครงการ “2553 ปีแห่งความปลอดภัย”


2. รับทราบแผนงาน/กิจกรรมการดำเนินการตามโครงการ “2554 ปีแห่งความปลอดภัย” 


3. รับทราบการเตรียมการรองรับการเดินทางของประชาชนในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2554 ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2553 - 4 มกราคม 2554 ตามแผน “คมนาคมปลอดภัย เทศกาลปีใหม่ 2554”

สาระสำคัญของเรื่อง


1.  การดำเนินการตามโครงการ “2553 ปีแห่งความปลอดภัย” 


1.1  แนวทางการดำเนินการ



กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานในสังกัดได้ดำเนินการตามโครงการ แผนงาน กิจกรรมต่างๆ ตลอดปี 2553 อย่างต่อเนื่อง นับตั้งแต่วันที่นายกรัฐมนตรีได้ให้เกียรติเป็นประธานในพิธีเปิดโครงการ “2553 ปีแห่งความปลอดภัย” ในวันที่ 20 ธันวาคม 2552 ณ ศูนย์การประชุมแห่งชาติสิริกิติ์ สรุปสาระสำคัญของการดำเนินงานแต่ละด้าน ดังนี้


1) การดำเนินงานด้านการพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพโครงสร้างพื้นฐาน  



( แก้ไขจุดเสี่ยง จุดอันตราย รวมถึงโค้งอันตรายบนทางหลวง 501 แห่ง และทางหลวงชนบท 875 แห่ง 






( แก้ไขจุดตัดทางรถไฟกับถนนในส่วนของการรถไฟแห่งประเทศไทย 121 แห่ง   






( ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนทางหลวงชนบท 400 สายทาง 







( ก่อสร้างถนนไร้ฝุ่นกว่า 3,000 กิโลเมตร
ฯลฯ


2) การยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย






( การติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยเพิ่มเติมบนทางหลวงและทางหลวงชนบท ได้แก่ เครื่องหมาย ป้ายจราจร สัญญาณไฟ ไฟฟ้าแสงสว่าง และราวกันอันตราย   






( การเข้มงวดในการออกใบอนุญาต การตรวจสภาพรถยนต์โดยสารสาธารณะ และรถโดยสารสาธารณะร่วมบริการ







( การตรวจวัดระดับปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของพนักงานขับรถ โดยจะต้องมีแอลกอฮอล์ในเลือดเป็น “ศูนย์” มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ในระหว่างการให้บริการ 
ฯลฯ


3) การเพิ่มบริการเพื่อความปลอดภัย






( การจัดหน่วยบริการเคลื่อนที่ และจัดตั้งศูนย์บริการและอำนวยความสะดวกและความปลอดภัยแก่ประชาชนในเส้นทางหลักและเส้นทางรองทั่วประเทศในช่วงเทศกาลต่างๆ 






( การกำหนดให้ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม โทรศัพท์สายด่วน 1356 เป็นศูนย์กลางการประสานงานกับศูนย์บริการต่างๆ ของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
ฯลฯ


4) การปลูกฝังค่านิยมและวัฒนธรรมการเดินทางอย่างมีวินัย 






( การอบรมหลักสูตรพนักงานขับรถมืออาชีพ จัดโดยกรมการขนส่งทางบก ผู้เข้าอบรม ประกอบด้วย พนักงานขับรถลากจูงและพนักงานควบคุมรถเครื่องกลขนาดใหญ่ ประมาณ 2,000 คน ซึ่งได้ดำเนินการทั้งส่วนกลางและต่างจังหวัด 







( การอบรมเยาวชนในสถานศึกษาเกี่ยวกับวินัยจราจรประมาณ 80,000 คน 







( การอบรมพนักงานขับรถโดยสารสาธารณะ ทั้งพนักงานขับรถโดยสารประจำทางและไม่ประจำทาง เพื่อสร้างจิตสำนึกความปลอดภัยทางถนน ขับรถด้วยความไม่ประมาทและปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัดเป็นประจำอย่างต่อเนื่อง ดำเนินการโดยกรมการขนส่งทางบก บริษัท ขนส่ง จำกัด และองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ  







( การจัดทำหลักสูตรฝึกอบรมด้านความปลอดภัย สร้างวินัยจราจร ฯลฯ ร่วมกับกระทรวงศึกษาธิการ รวมทั้งจัดทำคู่มือกระบวนการเรียนรู้สำหรับครูผู้สอน เพื่อเสริมในหลักสูตรวิชาต่างๆ ของนักเรียน/นักศึกษาทุกระดับ 







( การจัดประกวดคำขวัญรณรงค์เรื่องความปลอดภัย และนำมาใช้ในการรณรงค์อย่างต่อเนื่องทั่วประเทศ โดยได้สุดยอดคำขวัญว่า “มือบังคับรถ กฎบังคับใจ ขับขี่ปลอดภัย ถ้าไม่ประมาท” 
ฯลฯ


1.2  ผลการดำเนินการ





จากการดำเนินการตามมาตรการเชิงรุกทั้ง 4 ด้านดังกล่าวข้างต้น ส่งผลให้สถิติจำนวนอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บลดลงตามลำดับ เมื่อเปรียบเทียบระหว่างสถิติในปี พ.ศ. 2552 กับปี พ.ศ. 2553 ซึ่งกระทรวงคมนาคมได้สรุปสถิติอุบัติเหตุในภาคการขนส่งรายงานคณะรัฐมนตรีเพื่อทราบเป็นรายเดือน ดังนี้






1.2.1 สถิติจำนวนอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บทางถนน ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง ประมาณ 60,000 ถ และกรมทางหลวงชนบท ประมาณ 49,000 กิโลเมตรลดลง เมื่อเปรียบเทียบสถิติระหว่างปี 2552 และ 2553 ตามตารางที่ 1



ตารางที่ 1 การเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บ
	จำนวน
	ปี 2552
	ปี 2553
	ผลต่างปี
(2553-2552)
	ร้อยละผลต่าง
เมื่อเทียบกับปี 2552

	     อุบัติเหตุ
	11,987
	6,810
	-5,177
	-40

	     ผู้เสียชีวิต
	1,517
	1,300
	   -217
	-14

	     ผู้บาดเจ็บ
	10,049
	7,380
	-2,669
	-30





จากสถิติเปรียบเทียบดังกล่าว เป็นเรื่องของถนนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม แต่หากเปรียบเทียบสถิติอุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศแล้วจะพบว่าลดลงเช่นกัน ตามตารางที่ 2


ตารางที่ 2 การเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บทางถนนทั่วประเทศ
	จำนวน
	ปี 2552
	ปี 2553
	ผลต่างปี
(2553-2552)
	ร้อยละผลต่าง
เมื่อเทียบกับปี 2552

	     อุบัติเหตุ
	84,806
	63,300
	-21,506
	-25

	    ผู้เสียชีวิต
	10,717
	8,800
	-1,917
	-20

	    ผู้บาดเจ็บ
	61,996
	37,500
	-24,496
	-40


โดยมีมูลค่าความเสียหายลดลงกว่า 2,000 ล้านบาท จากสถิติเดิมที่เสียหายเฉลี่ยปีละ 200,000 ล้านบาท

นอกจากสถิติเปรียบเทียบดังกล่าวข้างต้นแล้ว ยังสามารถระบุสาเหตุที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนได้ตามลำดับในตารางที่ 3


ตารางที่ 3 สาเหตุของอุบัติเหตุทางถนน มีสัดส่วนตามลำดับ ดังนี้
	ลำดับ
	รายการ
	ปี 2553 (ครั้ง)
	ร้อยละ

	1
	ขับรถเร็วเกินกำหนด
	3,590
	52.6

	2
	ไม่รักษากฎและฝ่าฝืนวินัยจราจร (เช่น แซงในที่คับขัน ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร ฯลฯ)
	  2,640
	38.8

	3
	เมาสุรา/ยาบ้า
	   190
	2.8

	4
	หลับใน
	   250
	3.7

	5
	อุปกรณ์รถบกพร่อง
	   140
	2.1

	จำนวนรวม
	6,810
	100.0





1.2.2  สถิติอุบัติเหตุทางน้ำ
           

มีจำนวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุและจำนวนผู้เสียชีวิตลดลง แต่จำนวนผู้บาดเจ็บเพิ่มขึ้น ตาม     ตารางที่ 4
ตารางที่ 4 ตารางการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บ
	จำนวน
	ปี 2552
	ปี 2553
	ผลต่างปี
(2553-2552)
	ร้อยละผลต่าง
เมื่อเทียบกับปี 2552

	     อุบัติเหตุ
	35
	25
	-10
	-29

	    ผู้เสียชีวิต
	10
	6
	-4
	-40

	    ผู้บาดเจ็บ
	33
	53
	20
	61





1.2.3  สถิติอุบัติเหตุทางราง

มีจำนวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุและจำนวนผู้เสียชีวิตลดลง แต่จำนวนผู้บาดเจ็บเพิ่มขึ้นเล็กน้อย ตามตารางที่ 5
ตารางที่ 5 ตารางการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บ
	จำนวน
	ปี 2552
	ปี 2553
	ผลต่างปี
(2553-2552)
	ร้อยละผลต่าง
เมื่อเทียบกับปี 2552

	    อุบัติเหตุ
	125
	115
	-10
	-8

	    ผู้เสียชีวิต
	86
	40
	-46
	-53

	    ผู้บาดเจ็บ
	112
	121
	9
	8


 
1.2.4  สถิติอุบัติเหตุทางอากาศ (ไม่มี)


กระทรวงคมนาคมได้พิจารณาแล้วเห็นว่า ทุกหน่วยงานในสังกัดได้ร่วมมือกันอย่างเต็มที่ในการดำเนินการตามโครงการ “2553 ปีแห่งความปลอดภัย” จนกระทั่งสัมฤทธิ์ผลดังกล่าวในข้อ 2. ซึ่งสามารถแก้ไขปัญหาและลดความสูญเสียได้ในระดับหนึ่ง กระทรวงคมนาคมจึงมุ่งมั่นดำเนินการต่อไปในปี พ.ศ. 2554 ตามโครงการ “2554 ปีแห่งความปลอดภัย” ภายใต้ยุทธศาสตร์ “คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข” ด้วยมาตรการเชิงรุก 4 ด้าน โดยกระทรวงคมนาคมได้นำเป้าหมายของวาระแห่งชาติที่คณะรัฐมนตรีเมื่อคราวประชุมเมื่อวันที่ 29 มิถุนายน 2553 มีมติเห็นชอบให้ ปี พ.ศ. 2554-2463 เป็น “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน” มาเป็นแนวทางการดำเนินงานอีกทางหนึ่งด้วย ซึ่งกระทรวงคมนาคมได้จัดทำแผนงาน/กิจกรรมที่จะดำเนินการตามโครงการ “2554 ปีแห่งความปลอดภัย” ไว้เรียบร้อยแล้ว และได้จัดทำแผน “คมนาคมปลอดภัย เทศกาลปีใหม่ 2554” เพื่อรองรับการเดินทางของประชาชนในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2554 ดังนี้

1.  แผน“คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข” ตามโครงการ “2554 ปีแห่งความปลอดภัย”



กระทรวงคมนาคมได้กำหนดเป้าประสงค์ของแผนงานตามโครงการ “2554 ปีแห่งความปลอดภัย”เพื่อลดความสูญเสีย และเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนในการเดินทาง โดยได้จัดทำแผน“คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข”ขึ้น เพื่อให้หน่วยงานในสังกัดรับไปดำเนินงานอย่างจริงจัง ซึ่งมีสาระสำคัญ ประกอบด้วย ระสัำรดำเนินงานตามโครงการจร 
































































































  

1.1  วิสัยทัศน์ “เดินทางปลอดภัย ใส่ใจสิ่งแวดล้อม สู่คุณภาพชีวิตที่ดี”  


1.2  เป้าประสงค์ 




1) เพื่อลดความสูญเสีย (Safety) มีกลยุทธ์การดำเนินงาน ดังนี้  การแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง จุดอันตราย ทางโค้งอันตราย ซ่อมแซม/ฟื้นฟู/บูรณะโครงสร้างพื้นฐาน  ติดตั้งอุปกรณ์/เทคโนโลยีเสริมความปลอดภัย
ตรวจสอบและเตรียมพร้อม  เพิ่มความเข้มข้นในการบังคับใช้กฎหมาย




2)
เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต (Quality) มีกลยุทธ์การดำเนินงาน ดังนี้   อำนวยความสะดวกและบริการอย่างเพียงพอ   เสริมสร้างความเชื่อมั่นในระบบขนส่งสาธารณะ  ปรับปรุงภูมิทัศน์และสภาพแวดล้อม  สร้างวัฒนธรรมการเดินทางที่ปลอดภัย   ให้บริการและเชื่อมโยงข้อมูลข่าวสารอย่างฉับไว




อนึ่ง กระทรวงคมนาคมได้จัดทำโครงการ “ถนนสีขาว ถนนแห่งความปลอดภัย” เป็นกิจกรรมหลักที่สำคัญในแผน “คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข” โดยได้มอบหมายให้กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงานรับผิดชอบโครงการฯ สรุปสาระสำคัญ ดังนี้ 


1.3  วัตถุประสงค์ 


เพื่อลดจำนวนอุบัติเหตุ ในสายทางหลักและสายรองทั่วประเทศ โดยการบริหารจัดการและปรับปรุงถนนตามหลักวิศวกรรมจราจรและงานทาง รวมทั้งยกระดับคุณภาพชีวิตในการเดินทางของประชาชนทั่วประเทศ บนถนนนำร่องในภูมิภาคต่างๆ ทั่วประเทศ


1.4  แนวทางการดำเนินการ



1) การปรับปรุงเส้นทางให้ดีพร้อม ทั้งผิวทาง ไหล่ทาง เครื่องหมาย อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย เกาะกลาง ทางเข้าออกของทางร่วมทางแยก เครื่องหมายเตือนบริเวณก่อสร้าง ฯลฯ พร้อมตรวจสอบความปลอดภัยของถนนทุก 3 เดือน 



2) การสร้างความตระหนักรู้ถึงความปลอดภัย โดยการให้ความรู้ควบคู่การประชาสัมพันธ์แก่ผู้ใช้ทาง ประชาชนสองข้างทาง และชุมชนในพื้นที่



3) การรักษาวินัยจราจร หน่วยงานโดยเฉพาะตำรวจทางหลวงต้องเข้มงวดกับผู้ขับขี่ และประชาชนต้องเข้าใจ รักษาวินัย ปฏิบัติตามกฎและเครื่องหมายจราจรอย่างเคร่งครัด


1.5  เส้นทางนำร่องใน5 ภูมิภาค ทั่วประเทศ 



ระยะแรก กระทรวงคมนาคมได้กำหนดเส้นทางนำร่อง 5 สายทาง ใน 5 ภูมิภาคทั่วประเทศให้เป็น “ถนนสีขาว ถนนแห่งความปลอดภัย” ดังนี้
	ภาค
	ทางหลวงหมายเลข
	ช่วงโครงการ
	ช่วง กม.-กม.

	กลาง
	305 และ 3428,3052
	อำเภอองครักษ์-จังหวัดนครนายก (โรงเรียน จปร.)
	44+300-68+000

	ตะวันออกเฉียงเหนือ
	2 (ถนนมิตรภาพ)
	อำเภอสีคิ้ว-อำเภอสูงเนิน
	105+000-116+000

	ตะวันออก
	3 (ถนนสุขุมวิท)
	อำเภอขลุง-จังหวัดตราด
	357+000-399+000

	เหนือ
	12 (สาย East-West)
	จังหวัดตาก-สุโขทัย (บ้านด่านลานหอย) 
	121+000-152+000

	ใต้
	4 (ถนนเพชรเกษม)
	อำเภอชะอำ-อำเภอหัวหิน
	204+000-228+000





ระยะต่อไป กรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทจะพิจารณาแนวสายทางและช่วงกิโลเมตรที่จะกำหนดให้เป็น“ถนนสีขาว ถนนแห่งความปลอดภัย” จังหวัดละ 1 สายทาง เพื่อดำเนินโครงการฯ ตามแนวทางที่กำหนดไว้ข้างต้นต่อไป

2.  แผน “คมนาคมปลอดภัย เทศกาลปีใหม่ 2554” 


กระทรวงคมนาคมได้เตรียมการรองรับการเดินทางของประชาชนในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2554 ตามแผน “คมนาคมปลอดภัย เทศกาลปีใหม่ 2554” ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2553-4 มกราคม 2554 โดยมีเป้าหมายที่จะลดจำนวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ จำนวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากการเดินทางของประชาชนในเทศกาลลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 และจะต้องไม่มีผู้โดยสารในระบบขนส่งสาธารณะเสียชีวิตจากการเดินทางในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2554 ซึ่งกระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้หน่วยงานที่รับผิดชอบจัดเตรียมยานพาหนะ พื้นที่สถานีขนส่ง ชานชาลา และพื้นที่จอดรถสำรองให้เพียงพอกับความต้องการเดินทางของประชาชน รวมทั้งเพิ่มจำนวนตู้โดยสารรถไฟและเที่ยววิ่ง เพิ่มเที่ยวบินเสริมพิเศษ เพื่อรองรับปริมาณการเดินทาง ดังนี้


2.1  การจัดบริการขนส่งสาธารณะให้เพียงพอ
                                 

1) บริษัท ขนส่ง จำกัด เพิ่มจำนวนเที่ยวรถขาขึ้นและขาล่องระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2553–4 มกราคม 2554 รวม 42,230 เที่ยว สามารถรองรับผู้โดยสารได้ประมาณ 1,303,887 คน
                           


2) การรถไฟแห่งประเทศไทย จัดเดินขบวนรถไฟพิเศษเพิ่มในเส้นทางสายเหนือและตะวันออกเฉียงเหนือ เที่ยวไปวันที่ 30 – 31 ธันวาคม 2553 จัดเพิ่ม 7 ขบวน สามารถรองรับผู้โดยสารได้ประมาณ 29,000 คน และเที่ยวกลับ วันที่ 3 – 4 มกราคม 2554 จัดเพิ่ม 13 ขบวน สามารถรองรับผู้โดยสารเพิ่มเติมเฉลี่ยได้ประมาณ 30,000 คน
                           

3) องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ เพิ่มจำนวนเที่ยววิ่งรถโดยสารตลอดเทศกาลประมาณ 20,000 เที่ยว เพื่อรับส่งผู้โดยสารตามสถานีขนส่งและสถานีรถไฟ
                           

4) บริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน) เพิ่มเที่ยวบินเสริมพิเศษ จำนวน 8 เที่ยวบิน ในเส้นทางบินกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ และกรุงเทพฯ-กระบี่ (ไป-กลับ) ในวันที่ 30 ธันวาคม 2553 และวันที่ 2 มกราคม 2554
                           

5) การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย เพิ่มความถี่ในการให้บริการและจัดขบวนรถเพิ่มในระหว่างวันที่ 31 ธันวาคม 2553 – 1 มกราคม 2554



2.2  การอำนวยความสะดวกและความปลอดภัย




1) การยกเว้นค่าผ่านทาง
                           


1.1) กรมทางหลวง ยกเว้นค่าธรรมเนียมการใช้ยานยนต์บนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ตั้งแต่เวลา 16.00 น. ของวันที่ 27 ธันวาคม 2553 ถึงเวลา 24.00 น. ของวันที่ 3 มกราคม 2554
                           


1.2) การทางพิเศษแห่งประเทศไทยยกเว้นค่าผ่านทางพิเศษสายบูรพาวิถี (บางนา-ชลบุรี) ตั้งแต่เวลาศูนย์นาฬิกาของวันที่ 28 ธันวาคม 2553 ถึงเวลา 24.00 น. ของวันที่ 3  มกราคม 2554




2) การจัดตั้ง “ศูนย์คมนาคมปลอดภัย สังคมไทยเป็นสุข” เพื่อเป็นจุดบริการร่วมของกระทรวงคมนาคม (กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนส่งทางบก และบริษัท ขนส่ง จำกัด) และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการอำนวยความสะดวก/บริการประชาชนระหว่างการเดินทาง ประกอบด้วย




2.1)
จุดให้บริการ 12 จุด ณ ภูมิภาคต่างๆ ทั่วประเทศ ดังนี้






(1) ศูนย์บริการทางหลวงชัยนาท จังหวัดชัยนาท  (ช่วง กม. 133+504 ขาล่อง)






(2) ศูนย์บริการทางหลวง OTOP นครชากังราว จังหวัดกำแพงเพชร (ช่วง กม. 449+437 ขาล่อง)






(3) ศูนย์บริการทางหลวงขุนตาน จังหวัดลำปาง (ช่วง กม. 19+350 ขาขึ้น)






(4) สถานีบริการน้ำมัน ป.ต.ท. อำเภอปากช่อง จังหวัดนครราชสีมา (ช่วง กม. 92+200 ขาขึ้น และ ช่วง กม. 94+700 ขาล่อง)






(5) บริเวณพื้นที่หน้าป้อมตำรวจทางหลวง อำเภอบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น  (ช่วง กม. 291+128            ขาล่อง)






(6) บริเวณสี่แยกปราสาท อำเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์  (ช่วง กม. 138+100 ขาขึ้น)






(7) บริเวณทางเลี่ยงเมืองอำเภอลำปลายมาศ (หนองผะองค์) จังหวัดบุรีรัมย์ (ช่วง กม. 91+012           ขาล่อง)






(8) หมวดการทางชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (ช่วง กม. 185+947 ขาล่อง)






(9) ศูนย์บริการทางหลวงเขาโพธิ์ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ (ช่วง กม. 431+400 ขาขึ้น/ขาล่อง)






(10) บริเวณสี่แยกเวียงสระ อำเภอเวียงสระ จังหวัดสุราษฎร์ธานี (ช่วง กม. 225+842  ขาล่อง)






(11) จุดตรวจสี่แยกควนลัง อำเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา (ช่วง กม. 0+655 ขาขึ้น)






(12) บริเวณบ้านน้ำเค็ม อำเภอตะกั่วทุ่ง จังหวัดพังงา  (ช่วง กม. 873+700 ขาล่อง)
โดยจุดให้บริการทั้ง 12 จุดจะเปิดบริการพร้อมกันในวันที่ 29 ธันวาคม 2553 ถึงวันที่ 4 มกราคม 2554 และให้บริการอำนวยความสะดวกด้านต่างๆ ได้แก่ ให้เป็นจุดพักผ่อนหรือเปลี่ยนอิริยาบถระหว่างเดินทาง การรับแจ้งเหตุและแก้ไขปัญหาฉุกเฉิน แนะนำเส้นทางการเดินทาง ปฐมพยาบาลผู้ใช้เส้นทาง บริการสุขาเคลื่อนที่ ตรวจสอบสภาพรถผู้ใช้ทาง/รถเสียซ่อมได้ รวมทั้งการบริการน้ำดื่ม ผ้าเย็น และอาหารว่าง เป็นต้น






2.2)  การจัดให้มีจุดพักรถโดยสารสาธารณะ บนทางหลวงสายหลัก 8 แห่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 1 จังหวัดกำแพงเพชร ทางหลวงหมายเลข 11 จังหวัดพิษณุโลก ทางหลวงหมายเลข 2 จังหวัดนครราชสีมา ทางหลวงหมายเลข 226 จังหวัดบุรีรัมย์               ทางหลวงหมายเลข 4 จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ทางหลวงหมายเลข 41 จังหวัดนครศรีธรรมราช ทางหลวงหมายเลข 3 และหมายเลข 344 จังหวัดระยอง



2.3  ด้านความมั่นคง




มอบหมายให้หน่วยงานในสังกัดเข้มงวดและวางระบบการป้องกันพื้นที่ในความรับผิดชอบ โดยจัดเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบดูแลพื้นที่และบริเวณโดยรอบสถานที่ราชการและสถานีบริการสาธารณะทุกแห่ง ตรวจตรารถยนต์ที่เข้า-ออก ในอาคารจอดรถ เข้มงวดกวดขัน กำชับเจ้าหน้าที่ในการตรวจสังเกต เฝ้าระวังสิ่งผิดปกติ ตลอด 24 ชั่วโมง รวมทั้งเพิ่มความถี่ในการตรวจตราถนน ทางพิเศษ สะพาน สนามบิน และท่าเรือในความรับผิดชอบให้มีความมั่นคงและปลอดภัยสูงสุดสำหรับประชาชน

7. เรื่อง ห้ามมิให้นำเข้าไปหรือจำหน่ายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ทุกประเภทในอุทยานแห่งชาติ 


คณะรัฐมนตรีรับทราบประกาศกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช เรื่อง ห้ามมิให้นำเข้าไปหรือจำหน่ายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ทุกประเภทในอุทยานแห่งชาติ ดังนี้ 


กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช ได้พิจารณาแล้ว  เพื่อเป็นการรักษาความสงบเรียบร้อยในอุทยานแห่งชาติ  และป้องกันมิให้เกิดการส่งเสียงดัง สร้างความเดือดร้อน รำคาญแก่นักท่องเที่ยว และรบกวนสัตว์ป่า  ตลอดจนสนับสนุนนโยบายของรัฐบาลในการควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์  


อธิบดีกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช จึงอาศัยอำนาจตามระเบียบกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช ว่าด้วยการเข้าไปในอุทยานแห่งชาติ พ.ศ. 2552 ข้อ 4 (9) และ ข้อ 5 ออกประกาศไว้ดังนี้ 


ข้อ 1 ห้ามมิให้นำเข้าไปหรือจำหน่ายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ทุกประเภทในอุทยานแห่งชาติ หากฝ่าฝืนมีความผิดตามพระราชบัญญัติอุทยานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 มาตรา 18 และต้องได้รับโทษตามมาตรา 25 ระวางโทษจำคุกไม่เกินหนึ่งเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ่งพันบาท  หรือทั้งจำทั้งปรับ 


ข้อ 2 ประกาศนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 


 
ประกาศ ณ วันที่ 27 ธันวาคม  2553
8. เรื่อง การดำเนินงานสนับสนุนการจัดตั้งคณะทำงานการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด

คณะรัฐมนตรีทราบรายงานผลการดำเนินงานสนับสนุนการจัดตั้งคณะทำงานสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด ตามที่รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยในฐานะรองประธานกรรมการและรองผู้อำนวยการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน คนที่หนึ่ง ปฏิบัติหน้าที่แทนประธานกรรมการและผู้อำนวยการความปลอดภัยทางถนน [รองนายกรัฐมนตรี (นายสุเทพ เทือกสุบรรณ)] เสนอ

สาระสำคัญของเรื่อง


รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยในฐานะรองประธานกรรมการและรองผู้อำนวยการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน คนที่หนึ่ง ปฏิบัติหน้าที่แทนประธานกรรมการและผู้อำนวยการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน รายงานว่า


1. มหาวิทยาลัยนเรศวรโดยการสนับสนุนของสำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) และกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน (กปถ.) ได้มีโครงการสนับสนุนการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นโครงการนำร่องใน 10 จังหวัด ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจึงได้ร่วมกับมหาวิทยาลัยนเรศวรจัดให้มีการประชุมเชิงปฏิบัติการเพื่อระดมความคิดเห็นเกี่ยวกับการขยายผลการดำเนินงานให้จังหวัดอื่น ๆ และให้มีความต่อเนื่อง มีประสิทธิภาพในการเป็นกลไกสนับสนุนการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในระดับพื้นที่ต่อไป


2.ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนได้มีคำสั่งที่ 004/2553 ลงวันที่ 22 กันยายน 2553 แต่งตั้งคณะทำงานการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน โดยมีนายพิชัย ธานีรณานนท์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ เป็นประธานคณะทำงาน ผู้แทนส่วนราชการต่าง ๆ เป็นคณะทำงาน และนายทวีศักดิ์ แตะกระโทก มหาวิทยาลัยนเรศวร เป็นคณะทำงานและเลขานุการ มีอำนาจหน้าที่ในการเสนอแนะทิศทางการพัฒนาแนวทางการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนให้เป็นมาตรฐานและสามารถนำไปประยุกต์ใช้เพื่อการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย เป็นต้น


3.ในคราวประชุมศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน ครั้งที่ 2/2553  เมื่อวันที่ 27 ตุลาคม 2553 ณ กระทรวงมหาดไทย ที่ประชุมได้เห็นชอบแนวทางการดำเนินงานของคณะทำงานการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนเพื่อให้การขยายผลการดำเนินงานมีความต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพในการใช้เป็นกลไกแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนระดับพื้นที่ ดังนี้



3.1 ให้มีการจัดตั้งทีมสืบสวนอุบัติเหตุระดับจังหวัด 25 จังหวัด ตามที่ได้เสนอแนวทางให้คณะรัฐมนตรีทราบเป็นข้อมูลเมื่อวันที่ 20 เมษายน 2553 ประกอบด้วยจังหวัดนำร่องที่ได้รับการสนับสนุนจาก สสส. และ กปถ. 10 จังหวัด ได้แก่ เชียงราย อุตรดิตถ์ สระบุรี ราชบุรี ชลบุรี อุดรธานี สุรินทร์ บุรีรัมย์ นครศรีธรรมราช และตรัง และขยายผลในจังหวัดที่มีสถิติอุบัติเหตุสูงในช่วงเทศกาลสงกรานต์อีก 15 จังหวัด ได้ เชียงใหม่ พิษณุโลก สุพรรณบุรี ลำพูน ขอนแก่น ลพบุรี เพชรบูรณ์ จันทบุรี นครปฐม นครสวรรค์ ลำปาง นครราชสีมา สงขลา สุราษฎร์ธานี และภูเก็ต



3.2 มอบหมายให้ส่วนราชการหลักที่เกี่ยวข้องกับการสนับสนุนการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย สำนักงานตำรวจแห่งชาติ กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนส่งทางบก กระทรวงคมนาคม (คค.) กรมควบคุมโรค สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ กระทรวงสาธารณสุข (สธ.) มีหนังสือสั่งการเพื่อให้หน่วยงานในระดับพื้นที่ทั้ง 25  จังหวัดให้การสนับสนุนการทำงานดังกล่าวและมอบหมายให้ 25 จังหวัดมีคำสั่งแต่งตั้งคณะทำงานการสืบสวนอุบัติเหตุระดับจังหวัด



3.3 ขอรับการสนับสนุนงบประมาณในการดำเนินการดังกล่าวจากงบกลางสำหรับปีงบประมาณ พ.ศ. 2554 และจัดทำคำขอจากงบประมาณปกติสำหรับปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 นอกจากนี้ได้มอบหมายให้ สสส. และ กปถ. ให้การสนับสนุนการทำงานด้านการสืบสวนอุบัติเหตุตามความจำเป็นอื่น ๆ เพื่อให้บรรลุเป้าหมายในการลดอัตราการเสียชีวิตในจังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูงต่อไป



3.4 ให้มีการทำข้อตกลงความร่วมมือ (MOU) ในการพัฒนางานด้านการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหว่างศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สสส. กปถ. และมหาวิทยาลัยที่ดำเนินงานด้านการสืบสวนอุบัติเหตุ 6 แห่ง ได้แก่ มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ มหาวิทยาลัยนเรศวร มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี และมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ ทั้งนี้ เห็นควรมอบหมายให้ฝ่ายเลขานุการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนเป็นผู้ประสานงานในการดำเนินการต่อไป



3.5 ให้เพิ่มผู้แทน สธ. เข้าร่วมเป็นคณะทำงานการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน โดยมอบหมายให้ สธ. แจ้งรายชื่อผู้แทนเพื่อให้ฝ่ายเลขานุการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจัดทำคำสั่งแต่งตั้งเพิ่มเติมต่อไป



3.6 การทำแผนที่นำทางของคณะทำงานการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน โดยเห็นชอบในหลักการให้มีการทำแผนนำทางของการพัฒนางานด้านการสืบสวนอุบัติเหตุใน 10 ปี ข้างหน้าเพื่อให้สอดคล้องกับทศวรรษแห่งความปลอดภัย             ทางถนน
*********************
